
Sound Transit 3
Keeping Kirkland Moving
KIRKLAND  CITY  COUNCIL  BRIEFING  1‐5‐2016

1



Outline
6. What we’ve heard
7. Must haves
8. Joint letter
9. Questions
10.Meeting on January 11

2

1. Background
2. An evolving ST 3 

measure 
3. Outline of a response 

letter
4. BRT: General and 

Specifics
5. Evaluating the ST 

templates



Background
August: Candidate Projects designated
• ST 02: BRT on I‐405
• ST 03: LRT Totem Lake to Issaquah
• ST 06: BRT Totem Lake to Bellevue

October thru December: Public Outreach by City of 
Kirkland. 
•Neighborhoods
• Boards and Commissions
• General public

3

• Houghton Community Council
• Business Groups
• Other cities
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Project 
ST E‐03
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Project 
ST E‐06
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Project 
ST E‐02



CKC Options: An evolving 
measure
July:  LRT but study only

August: BRT as an option that gives us service now

September: Need to decide mode 

December: Longer funding could delay the need for 
a mode decision.

January: Remain flexible, study the benefits of 
various HCT modes on the CKC.
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Outline of an ST response letter
1. Introduction/acknowledgement

2. Kirkland’s Policy Basis for supporting ST 3 elements

3. Comments and questions on Candidate Projects and 
templates

4. A summary of what we have heard from our 
community

5. Elements the City of Kirkland would require in ST 3 
projects

6. Kirkland’s initial preference for projects

7. Closing
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Kirkland hired BRTPlan and Transpo
Group to do the following: 

Assess Sound Transit I‐405 BRT from the 
perspective of Kirkland
Assess the feasibility of BRT on the CKC and 
further define the project



What is BRT?



Fully dedicated lanes Off-board fare collection

Level boarding Restricted turns for cars



Elements of 
Gold Standard BRT



Good mix of services

Full-featured, 
weather-protected stations Passing lanes at stations

Full infrastructure 
through downtown



Buses with multiple, wide 
doors

System Integration

System Branding

Center stations shared by 
both directions



Safe pedestrian access

Bicycle lanes in the corridor

Bicycle parking at stations

Bike share integration



Fully dedicated lanes  

Restricted turns for cars

Bicycle lanes in corridor 

Improved pedestrian access

Could we achieve gold‐standard 
on the CKC?



Beautiful 
stations with 
weather 
protection

What do we still need?



Off‐board fare collection

Level boarding

What do we still need?



A good mix of services

What do we still need?



Center stations 

shared by both 

directions

Passing lanes 

at stations

What do we still need?



Bicycle parking at stations

What do we still need?

Bike share at stations



Seamless integration with East Link

What do we still need?



Full BRT into Downtown Kirkland

What do we still need?



A smart, sexy brand

What do we still need?



Similar projects in 
other places



Silver Line Gateway: Chelsea, MA



MyCiTi: Cape Town, South Africa



Cambridgeshire, UK



In Europe, it’s much more 
common for buses and bikes to 
share space

Utrecht, Netherlands



Overall BRT proposal



BRT   INFRASTRUCTURE   (RED)  COMPLETES  NETWORK  WITH  
EAST  LINK  TO  REDMOND

85th St. In Line Station on I‐405 

85th St. BRT Link Park Place to 132nd 

CKC/ERC 
BRT 

I‐405 BRT elements 



Where do people in Kirkland 
currently go by transit?

King County Metro Data

Top 8 bus routes account for 70% of Kirkland area demand.   



Where is 
there 
currently 
congestion?  

How can we 
improve 
these trips 
before they 
get WORSE?

I‐405/SR520 Interchange

85th St./I‐405 Interchange

Totem Lake 

Houghton/NE 68th/NE70th



What should HCT look like in 
Kirkland? 
A quicker connection to Seattle 

A quicker transit and bike connection between points 
within Kirkland so people don’t need to drive for short 
trips

A quicker connection between Kirkland and nearby towns

Improvement rather than degradation of the multi use 
CKC trail

Implementation closer to 2020 than 2040



Initial BRT Service 
concept

CKC Services
Totem Lake to Downtown Bellevue
Juanita to Seattle
I‐405 Woodinville/Bothell to Seattle
Issaquah/Bellevue to Seattle
I‐405 BRT 
85th St. BRT connector
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To Juanita

To Woodinville/Bothell

To Seattle

South Kirkland P&R

Houghton/6th Street Corridor

ParMac

Downtown Kirkland

Bellevue
Wilburton Station

Totem Lake

Spring District

To Issaquah

To Lynnwood

To SeaTac/Burien

I‐405 85th St. BRT 
Station

Redmond

Kingsgate 

NE 55th St.





BRT on the CKC
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Chronically 
Congested Ramp

Direct 
Access

Busway

HOV3+ 
Lanes

HOT Lane 
Merge

No HOV 
Lanes

CKC SR 520 HOV Connection

Seattle‐bound I‐405 bus traffic caught in congestion 
at SR 520 interchange. CKC creates a bypass route. 
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Estimated Ridership 2040: Kirkland Services Vs 
Sound Transit Proposal

ST I‐405 85th St Gold Orange Blue Green



Ridership



Sound Transit E‐06

Curbside bus lanes to Kirkland 
TC are a longer diversion and 
subject to some traffic 
congestion

No Seattle‐bound service

No other services to meet 
complex travel patterns of 
Kirkland residents



Single stations versus Split stations

More expensive 

Right of way acquisition Cheaper

No right of way acquisition, can be 
done within CKC footprint

Buses have doors on both sides.

Quito Line 1
Quito Line 2



Cost Comparison: 
Los Angeles Orange Line BRT & Bikeway
$26 million / mile

Connecticut FasTrak
$60 million / mile

Sound Transit Estimate for CKC :
$75 million / mile



I-405 BRT



ST3 I‐405 BRT proposals: E‐02 Seg. A 
(Lynnwood to Bellevue)

Lower Capital ($127 million)

9,000 daily passengers in 2040 

6 stations

1,500 passengers per station average.

Intensive Capital ($671 million)

9,000 daily passengers in 2040

7 Stations

The new station adds no new passengers?

Nothing for 
Kirkland 
except a 
bigger park 
and ride (800 
more spaces) 
at Kingsgate

Kirkland also 
gets an in‐
line station at 
112th St. with 
pedestrian 
access via 
footbridge. 

85th Station 
and bus lanes 
not included.



• Central median aligned busway would avoid conflicts 
between the busway and the highway access ramps. 

• Sound Transit modeled curb‐aligned bus lanes only and thus 
showed very slow speeds



85th St Alternative



Escalators connect to mezzanine level 
extending to perpendicular BRT station 
above



Kirkland requested one central BRT 
station on I‐405 at 85th St

Central median alignment 
is cheaper, it allows one 
station only and simplifies 
the configuration of the 
interchange



Evaluating the ST templates
Integration with Metro Service
Ridership and stops
Stops and travel time
Routing in downtown and Totem Lake
High costs for capital and vehicles
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Evaluating the ST templates
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What we’ve heard
Keep the trail

Safety and Access across the corridor

Does it fit?

Impacts to natural environment

Noise

Parking

Accountability



Keep the Trail
Sound Transit will restore any trail that is displaced.  

May want to require construction of improved trail.
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Safety
Rails to Trails Conservancy found:

“… that rails‐with‐
trails are safe, 
common, and 
increasing in number.”



Safety – Stopping Distance @ 
25 MPH

0 100 200 300 400 500

BRT

LRT

FT



Safety & Trail Access

Source: Dan Reed, https://flic.kr/p/dkLGcp
Source: Dave Reld, https://flic.kr/p/3EWzgh



Does it fit?

#1

#2 #3

#4

#5

There are 5 locations where the 
corridor is less than 100’ wide.

Common on most projects.

Not a deal breaker.



Does it fit?

 of Trail and HCT in 
70’ ROW 100’ ROW, Move Trail to West Side 

of Corridor, HCT to Middle



Environmental Mitigation  



Station Access – Example Strategies
Expanding parking options 

Improve/integrate bus access to 
corridor

Implement “Restricted Parking 
Zones”

Pedestrian and bike access 
improvements like greenways

Source: Wendi Dunlap, https://flic.kr/p/6yyqKs 



Must haves

• Allow flexibility and funding for either LRT or BRT on CKC
• Accountability
• HCT on both I‐405 and CKC
• Trail: CKC Master Plan vision
• HCT to the east of the corridor – CKC Master Plan vision
• Accessibility across the corridor – CKC Master Plan vision
• Quiet, ultra low emission vehicles
• I‐405 must include stops at NE 85th, NE 112th, BRT 
connection to downtown
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Joint letter
Bellevue, Bothell, Issaquah, Kirkland, 
Redmond, Renton & Sammamish will be 
proposing this letter to their Councils.
•I‐405 BRT: NE 85th stop, full BRT features
•Flexibility for HCT mode on CKC
•Regional Express Service
•Pedestrian and Bicycle integration
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Community Update
Monday, January 11, 2016
6 to 9 p.m.

Informational Presentations at 6:30‐7:30 p.m. 
and (repeated) at 7:45‐8:45 p.m.

Lake Washington 
Institute of Technology
11605 132nd Ave NE
Room W404



Questions
Is the basic outline proposed for the letter to Sound Transit correct?

Does Council agree with staff recommendation for full funding of light rail from 
Totem Lake to Issaquah, but allow for flexibility for alternate HCT mode from 
Totem Lake to Bellevue?

What other technical information is needed to inform a letter to Sound Transit?

Are there changes that should be made to the list of “must haves?”

Does Council have edits to the draft multi‐city letter to the Sound Transit Board?

Are there any changes that should be made to the outreach plan?

Is there any other feedback Council wishes to provide prior to the January 19th
Council meeting?  
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